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(S) Klinnaanlage fiir Fahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft eine Klinnaanlage fur eine einen 
Frontraum und einen Fond nnit jeweils einer linken und 
rechten Sitzzone aufweisenden Fahrgastzelle eines Fahr- 
zeugs, mit einem Klimakasten, in dem an der Luftaus- 
trittsflache eines Warnnetauschers vier Luftmischkam- 
nnern abgegriffen sind, die ausgangsseitig mit je einer der 
vier Sitzzonen zu deren Beluftung mit konditionierter Luft 
verbunden sind. Zwecks wahlweisen Zurverfugungstel- 
lung einer grof^eren Kalte- und Heizluftleistung im Fron- 
traum Oder Fond ist zwischen jeder am oberen Teil des 
Warmetauschers und am unteren Teil des Warmetau- 
schers abgegriffenen Luftmischkammer am Warmetau- 
scher eine mittlere Luftmischkammer abgegriffen, die 
ausgangsseitig mit einem Mischluft-Steuerorgan verse- 
hen ist, das so ausgebildet ist, dafS es die zugeordnete 
Luftmischkammer je nach Stellung mit der oberen und/ 
Oder unteren Luftmischkammer verbindet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrilft eine Klimaanlage ftir eine einen 
Frontraum und einen Fond mit jeweils einer linken und 
rechten Sitzzone aufweisenden Fahrgastzelle gemaB dem 5 
Oberbegriff des Patentanspmchs 1. 

Bei einer bekannten Klimaanlage dieser Art 
(DE 198 11 452 CI) sind an den Ausgangen der dem Fond 
zugeordneten beiden Luftmischkammern schwenkbare Ab- 
sperrklappen angeordnet, die den zugeordneten Ausgang in 10 
ihrer einen Scliwenkendstellung verschlielBen und in Hirer 
anderen Schwenkendstellung voUig freigeben, und zwi- 
schen jeder Luftmischkammer fiir den Fond und jeder Luft- 
mischkammer Tiir den Frontraum ist eine Schwenkklappe 
angeordnet, die die beiden Luftmischkammern fur Fond und 15 
Frontraum in ihrer einen Schwenkendstellung voneinander 
trennt und in ihrer anderen Schwenkendstellung miteinander 
verbindet. Dadurch ist es moglich, bei nichtbesetztem Fond 
die gesamte Luftmenge zur Beliiftung des Frontraums ver- 
fiigbar zu machen und damit die vom Warmetauscher gelie- 20 
ferte Warmeleistung optimal zu nutzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Klimaan- 
lage der eingangs genannten Art dahingehend zu verbessem, 
daB die Kalte- oder Heizleistung bei Bedarf verstarkt im 
Frontraum oder im Fond zur Verfugung steht, ohne daB da- 25 
durch das Raumklima in dem jeweils anderen Bereich emp- 
findlich gestort wird. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemaBe Klimaanlage hat den Vorteil, daB 30 
iiber die Mischluft-Steuerorgane die mittleren Luftmisch- 
kammern wahlweise an die oberen oder unteren Luftmisch- 
kammern anschlieBbar sind, je nachdem ob im Frontraum 
oder im Fond ein groBerer Luftbedarf an Kalt- oder Warm- 
luft besteht. Dabei ist es auch moglich, die mittlere Luft- 35 
mischklappcn jeweils tcilwcisc mit den beiden untcrcn und 
oberen Luftmischkammern zu verbinden, so daB die in den 
mittleren Luftmischkammern verfiigbare Luftleistung auch 
definiert aufgeteilt und beispielsweise eine gleichmaBige 
Luftleistung im Frontraum und im Fond hergestellt werden 40 
kann. Die Einstellung der Zusatzluftleistung aus den mittle- 
ren Luftmischkammern ist dabei kontinuierlich zwischen 
den Grenzen Null und voU fiir die oberen und unteren Luft- 
mischkammern moglich. Dariiber hinaus konnen fiir be- 
stimmte Applikationen Prioritaten der Beliiftung geschaffen 45 
werden. So kann z. B. bei Cheffahrzeugen der Frontraum 
oder bei Luxuslimousinen der Fond bevorzugt mit groBer 
Luftleistung versorgt werden. 

Vorteilhatte Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage mit zweckmaRigen Weiterbildungen und Aus- 50 
gestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Patentan- 
spriichen angegeben. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zcigcn jeweils in schematischcr DarsteEung: 55 

Fig, 1 einen Langsschnitt eines Klimakastens einer Kli- 
maanlage fiir Fahrzeuge, 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig, 3 ausschnittweise einen Langsschnitt eines modifi- 
zierten Klimakastens im Bereich der Luftmischkammern, 60 

Fig. 4 eine gleiche Darstellung wie in Fig, 1 eines KHma- 
kastens gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel. 

Die Klimaanlage fiir eine FalirgastzeUe eines Fahrzeugs, 
insbesondere eines Personenkraftwagens, weist einen in 
Fig, 1 schematisch im Schnitt dargestellten Klimakasten 11 65 
auf, an dem eingangs seitig ein hier nicht dargestelltes Ge- 
blase angeschlossen ist und der ausgangsseitig eine Vielzahl 
von Luftaustrittsstutzen zum AnschluB von in der Fahrgast- 
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zelle verteilt angeordneten Luftausstromem aufweist. Fiir 
die Klimatisierung der Fahrgastzelle ist diese in vier Sitzzo- 
nen mit zwei Sitzzonen links und rechts der Fahrgastzellen- 
mitte im Frontraum und zwei Sitzzonen links und rechts der 
Fahrgastzellenmitte im Fond unterteilt. Die an dem Klima- 
kasten 11 angeschlossenen, mit Luftdiisen versehenen Luft- 
ausstromer sind auf die vier Sitzzonen in der Fahrgastzelle 
verteilt und an unterschiedlichen Luftaustrittsstutzen des 
Klimakastens 11 angeschlossen. Alle in Fig. 1 zu sehenden 
Luftaustrittsstutzen sind zweimal vorhanden, und zwar ein- 
mal fiir die linke und rechte Fahrgastzellenhalfte. Dabei sind 
die Luftaustrittsstutzen 12 fiir den AnschluB von Entfroster- 
diisen an der Frontscheibe, die Luftaustrittsstutzen 13 und 
14 rOr den AnschluB der Luftausstromer links bzw. rechts in 
der Mittelebene des Frontraums (Mitteldiise, Seitendiise), 
die Luftaustrittsstutzen 15 zum AnschluB der Luftausstro- 
mer links und rechts im FuBraum des Frontraums (FuBraum- 
diisen) die Luftaustrittsstutzen 16 fiir den AnschluB der 
Luftausstromer links und rechts in der Mittelebene des Fond 
(Mitteldiisen), die Luftaustrittsstutzen 17 zum AnschluB von 
Luftausstromem links und rechts in der B-Saule im Fond 
und die Luftaustrittsstutzen 18 fiir den AnschluB der Luft- 
ausstromer links und rechts im FuBraum des Fond vorgese- 
hen. 

Im Klimakasten 11 sind in Luftstromungsrichtung gese- 
hen hintereinander mit Ab stand voneinander ein Verdamp- 
fer 19 und ein Warmetauscher 20 angeordnet, wobei sich 
zwischen ihnen ein Kaltluftraum 21 ausbildet. Am Boden 
des Kaltluftraums 21 ist ein WasserabfluB 22 zum AbflieBen 
von sich niederschiagendem Kondenswasser vorgesehen. 
An der Luftaustrittsflache 201 des Warmetauschers 20 sind 
insgesamt sechs Luftmischkammern abgegriflfen, die einer- 
seits durch eine vertikale Trennw^and 26, die von der Luft- 
austrittsflache 201 des Warmetauschers 20 bis zu der dem 
Warmetauscher 20 gegenuberliegenden Begrenzungswand 
111 des Klimakastens 11 rcicht, und andcrcrscits durch zwei 
mal zwei horizontale Teil-Trennwande 27, 28 voneinander 
getrennt sind, die von der Luftaustrittsflache 201 des War- 
metauschers 20 frei auskragend den EinlaBbereich der Luft- 
mischkanamem 23, 24, 25 voneinander trennen. Die verti- 
kale Trennwand 26 zur Trennung der drei rechten, vertikal 
iibereinanderliegenden Luftmischkammern 23, 24, 25 von 
den linken, vertikal iibereinanderliegenden Luftmischkam- 
mern, von denen in Fig. 2 nur die mittlere Luftmischkam- 
mer 25' zu sehen ist, ist in Fig, 2 zu sehen, die beiden hori- 
zontalen Teil-Trennwande 27, 28 zwischen den rechten, ver- 
tikal iibereinander angeordneten Luftmischkammern 23, 25 
sind in Fig. 1 zu sehen. In Fig. 2 sind zusatzUch die beiden 
unteren Teil-Trennwande 28 und 28' zu sehen. Die insge- 
samt sechs Luftmischkammern 23-25 iiberdecken ein- 
gangsseitig in ilirer Gesamtheit die gesamte Luftaustrittsfla- 
che 201 des Warmetauschers 20. Von den beiden oberen 
Luftmischkammem 23 gehen die Luftaustrittsstutzen 12-15 
fiir jeweils die rechte und linke Seite des Frontraums ab, und 
von den beiden untcrcn Luftmischkammern 24 gchcn die 
Luftaustrittsstutzen 16-18 fiir den Fond, wiederum getrennt 
nach linker und rechter Fondseite, ab. 

Jede der sechs Luftmischkammem 23, 24, 25, 25' ist ein- 
gangsseitig einerseits mit einem einen Teil der Luftaustritts- 
flache 201 des Warmetauschers 20 uberdeckenden Warm- 
luft-Steuerorgan 29 bzw. 29' und andererseits mit einem 
Kaltluft-Steuerorgan 30 bzw. 30' versehen, das eine Verbin- 
dung zu einem im Kaltluftraum 21 miindenden Kalfluftka- 
nal 31 bzw. 31' steuert. Die in Fig, 2 zu sehenden Kaltluftka- 
nale 31 und 31' sind um den Warmetauscher 20 herumge- 
fiihrt und erstrecken sich iiber die gesamte vertikale Hohe 
des Waniietauschers 20. 

Die Warmluft-Steuerorgane 29, 29' sind dabei direkt an 
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der Luftaustxittsflache 201 des Warmetauschers 20 so ange- 
ordnet, daB sie in ihrer SchlieBstellung die Luftaustrittsfla- 
che 201 in ihrer Gesamtheit voUstandig abdecken. Die von 
separaten Antrieben 42, 42' betatigbaren Warmluft-Steuer- 
organe 29, 29' sind als sog. Blenden- oder Jalousiever- 5 
schlusse 32, 32' mit einer Mehrzahl von im Parallelabstand 
nebeneinander angeordneten Schwenklamellen 33 ausgebil- 
det, wahrend die Kalduft-Steuerorgane 30, 30' als zweiflii- 
gelige, starre Schwenkklappen 34, 34' ausgefiihrt sind. Vom 
Kakluftraum 21 fiihren noch zwei Kaltluft-Bypasse 35 ober- 10 
halb des Wamietauschers 20 an diesem vorbei und miinden 
in den Luftausstrittsstutzen 13 fiir die linke und rechte Mit- 
telebene des Frontraums der Fahrgastzelle. Durch mehr oder 
weniger weiLes OlTnen einer in jedeiii Kaltluft-Bypass 35 
angeordneten Absperrklappe 36 kann der von den oberen 15 
Luftmischkammem 23 in die Mittelebene des Frontraums 
stromenden, konditionierten Luft mehr oder weniger Kalt- 
luft beigemischt und so die Temperatur in der Mittelebene 
des Frontraums gegeniiber der Temperatur im FuBraum des 
Frontraums abgesenkt werden. 20 

Die beiden mittleren Luftmischkammem 25, 25' sind aus- 
gangsseitig mit einem Mischluft-Steueroigan 37 bzw. 37' 
versehen, das so ausgebildet ist, daB es die zugeordnete mitt- 
lere Luftmischkammer 25 bzw. 25' je nach Stellung mit der 
oberen und/oder unteren Luftmischkammer 23 bzw. 24 ver- 25 
bindet. Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 ist das 
Mischluft-Steuerorgan 37 bzw. 37' als einfliigelige 
Schwenkklappe 38 bzw. 38' ausgebildet, deren Schwenk- 
achse 39 bzw. 39' an der dem Warmetauscher 20 gegeniiber- 
iiegenden, die Luftmischkammem 23, 24, 25, 25' begren- 30 
zenden Begren zungswand 111 des Klimakastens 11 mittig 
angeordnet ist und parallel zu den eingangsseitigen Teil- 
Trennwanden 27, 28 der mittleren Luftmischkammem 25, 
25' verlauft. Die Schwenkklappe 38 bzw. 38' reicht mit ih- 
rem von der Schwenkachse 39 bzw. 39' abgekehrten freien 35 
Endc in ihrer cincn SchwcnkcndstcUung bis zu der untcrcn 
Teil-Trennwand 28 und in ihrer anderen Schwenkendstel- 
lung bis zu dem Ende der oberen Teil-Trennwand 27. In der 
in Fig, 1 und 2 ausgezogen dargestellten Schwenkendstel- 
lung der Schwenkklappe 38 bzw. 38' ist die zugeordnete 40 
Luftmischkammer 25 bzw. 25' an die vertikal dariiberlie- 
gende, obere Luftmischkammer 23 angeschlossen, so daB 
der Frontraum iiber die oberen und mittleren Luftmischkam- 
mem 23, 25, 25' mit einer groBerer Luftleistung versorgt 
wird. In der in Fig, 1 strichliniert angedeuteten anderen 45 
Schwenkendstellung sind umgekehrt die beiden mittleren 
Luftmischkanmiem 25, 25' mit den beiden unteren Luft- 
mischkammem 24 verbunden, so daB die groBere Luftlei- 
stung nunmehr im Fond zur Verfiigung steht. Die Betatigung 
der vSchwenkklappe 38 bzw. 38' erfolgt iiber einen Antrieb 50 
40 bzw. 40', z. B. einen elektrischen Stellmotor, der von ei- 
nem Bediengerat im Frontraum und von einem Bediengerat 
im Fond aus angesteuert werden kann. Die Ansteuerung der 
Schwenkklappe 38 bzw. 38' erfolgt dabei entsprechend fiir 
den Frontraum und dem Fond ausgclcgtcn Rcgclkurvcn. Jc- 55 
der Schwenkklappe 38 bzw. 38' ist ein separater Antrieb 40 
bzw. 40' (Fig, 2) zugeordnet. Alternativ konnen beide 
Schwenkklappen 38, 38' von einem einzigen Antrieb syn- 
chron angesteuert werden. In diesem Fall konnte auch die 
vertikale Trennwand 26 im Bereich der beiden mittleren 60 
Luftmischkammem 25, 25' entfemt und die beiden 
Schwenkklappen 38, 38', ebenso wie die beiden Jalousiever- 
schlusse 32, 32' eingangsseitig der mittleren Luftmischkam- 
mem 25, 25', jeweils einstuckig miteinander ausgefiihrt wer- 
den. 65 

Wie in Fig, 1 schematisch angedeutet ist, kann im Fond- 
bediengerat 43 eine manuell belatigbare ResLwaniietaste 41 
angeordnet sein, die bei Fondbelegung manuell bedient wer- 
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den kann. Wird die Restwannetaste 41 betatigt, so steuert 
das Fondbediengerat 43 die Antriebe 40, 40' der Schwenk- 
klappen 38, 38' so, daB die mittleren Luftmischkammem 25, 
25' mit den den Fond-Sitzzonen zugeordneten unteren Luft- 
mischkanamem 24 verbunden sind. Durch diese Restwarme- 
taste 41 werden die Fondpassagiere bei der Restwarmeaus- 
nutzung im Klimakasten 11 bevorzugt. Diese Umschaltung 
der Schwenkklappen 38, 38' erfolgt unabhangig von der vor- 
herigen Einstellung der Schwenkklappen 38, 38', so daB 
dem Fond bei der Restwarmenutzung die groBere Heizlei- 
stung zur Verfiigung steht. 

Wie hier nicht weiter dargestellt ist, kann in den Sitzzo- 
nen des Fond ein die Sitzbelegung erkennender Sensor an- 
geordnet sein, der bei Sitzbelegung den Antrieb 40 bzw. 40' 
fiir die Schwenkklappe 38 bzw. 38' so steuert, daB die mitt- 
lere Luftmischkammer 25 bzw. 25' zumindest fur eine vor- 
gebbare Zeitdauer nach Sitzbelegung mit der dieser Sitz- 
zone im Fond zugeordneten unteren Luftmischkammer 24 
verbunden ist. Auf diese Weise wird zumindest bei Beginn 
der Fondsitzbelegung der belegte Sitz bevorzugt mit hoherer 
Luftleistung versorgt, so daB sich hier schnell das ge- 
wiinschte Klima einstellt. 

Bei dem in Fig. 3 im Langs schnitt dargestellten Aus- 
schnitt eines Klimakastens 11 gemaB einem weiteren Aus- 
fiihrungsbeispiel ist lediglich das jeder mittleren Luftmisch- 
kammer 25 ausgangsseitig zugeordnete Mischluft-Steueror- 
gan 37 modifiziert. Jedes Mischluft-Steuerorgan 37 umfaBt 
eine im Bereich der oberen Teil-Trennwand 27 angeordnete, 
zweifliigelige, obere Schwenkklappe 45 und eine im Be- 
reich der unteren Teil-Trennwand 28 angeordnete, zweiflii- 
gelige, untere vSchwenkklappe 46. Die vSchwenkachsen 47 
und 48 der beiden Schwenkklappen 45, 46 sind wiederum 
parallel zu den Trennwanden 27, 28 ausgerichtet. Jede 
Schwenkklappe 45 bzw. 46 ist so ausgebildet, daB sie in ih- 
rer einen Schwenkendstellung von der dem Warmetauscher 
20 gcgcniibcrlicgcndcn Bcgrcnzungswand 111 des Klima- 
kastens 11 bis zu den frei auskragenden Enden der zugeord- 
neten Teil-Trennwand 27 bzw. 28 reicht, so daB in dieser 
Schwenkendstellung die obere Schwenkklappe 45 die zuge- 
ordnete mittlere Luftmischkammer 25 von der oberen Luft- 
mischkammer 23 und die untere Schwenkklappe 46 die zu- 
geordnete mittlere Luftmischkammer 25 von der unteren 
Luftmischkammer 24 trennt. Die beiden Schwenkklappen 
45, 46 sind entw^eder miteinander gekoppelt und von einem 
einzigen Antrieb angetrieben oder mit einem separaten An- 
trieb ausgestattet. Durch diese Ausbildung des Mischluft- 
Steuerorgans 37 mit zwei getrennten Schwenkklappen 45, 
46 kann zusatzlich noch Luft aus der dritten Luftmischkam- 
mer abgeschopft werden. In der in Fig, 3 ausgezogen darge- 
stellten vStellung der vSchwenkklappen 45, 46 wird der Fron- 
traum mit groBerer Luftleistung versorgt. Dabei wird zusatz- 
lich noch Luft aus der unteren Luftmischkammer 24 abge- 
schopft, die iiber die mittlere Luftmischkammer 25 der obe- 
ren Luftmischkammer 23 zugeftihrt wird. In der in Fig, 3 
strichliniert dargestellten SchwcnkstcUung der Schwenk- 
klappen 45, 46 wird der Fond mit groBerer Luftleistung be- 
aufschlagt. Zusatzlich wird noch Luft aus der oberen Luft- 
mischkammer 23 abgeschopft und iiber die mittlere Luft- 
mischkammer 25 der Fondbeliiftung zur Verfiigung gestellt. 

Bei dem in Fig. 4 im Langsschnitt schematisch dargestell- 
ten Klimakasten 11 gemaB einem dritten Ausfiilimngsbei- 
spiel sind wiederum die den beiden mittleren Luftmisch- 
kammem 25 ausgangsseitig zugeordneten Mischluft-Steuer- 
organe 37 modifiziert. Hier ist jedes Mischluft-Steuerorgan 
37 als Luftleitelement 49 ausgebildet, das an der dem War- 
metauscher 20 gegeniiberliegenden Begrenzungswand 111 
des Klimakastens 11 verschieblich angeordnet ist und in sei- 
nen beiden Verschiebeendstellungen von der Begrenzungs- 
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wand 111 bis zum freien Ende einer der beiden auskragen- 
den Teil-Trennwande 27, 28 reicht. Jedes Lufdeitelement 49 
weist ein Keilprofil auf, dessen Flanken konkav gekriimmt 
sind. Die Verschiebbarkeit des keilformigen Luftleitele- 
ments 49 ist durch Pfeil 50 angedeutet. Auf die Darstellung 5 
des jedem Luftleitelement 49 zugeordneten Antriebs ist ver- 
zichtet worden. Auch hier konnen die beiden Luftleitele- 
mente 49 fiir die linke und rechte der mittleren Luftmisch- 
kammem 25 miteinander gekoppelt und von einem gemein- 
samen Antrieb beaufschlagt sein, vorzugsweise ist aber je- 10 
dem Luftleitelement 49 ein separater Antrieb zugeordnet. 

Patentanspriiche 

1. Klimaanlage fiir eine einen Frontraum und einen 15 
Fond mit jeweils einer linken und rechten Sitzzone auf- 
weisenden Fahrgastzelle, mit einem Klimakasten (11), 

in dem an der Luftaustrittsflaclie (201) eines Warme- 
tauschers (20) vier Luftmischkammern (23, 24) zur 
Mischung von aus dem Warmetauscher (20) ausstro- 20 
mender Warmluft mit den Warmetauscher (20) umge- 
hender Kaltluft abgegriffen sind, die ausgangsseitig 
mit je einer der vier Sitzzonen zu deren Beliiftung mit 
konditionierter Luft verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen jeder am oberen Teil und jeder 25 
am unteren Teil des Warmetauschers (20) jeweils abge- 
griffenen Luftmischkammer (23, 24) am Warmetau- 
scher (20) eine mitdere Luftmischkammer (25, 25') ab- 
gegriffen ist, die eingangsseitig einerseits mit einem ei- 
nen mittleren Teil der Luflaustrittsflache (201) des 30 
Warmetauschers (20) iiberdeckenden Wamnluft-Steu- 
erorgan (29 bzw. 29') und andererseits mit einem den 
KaltluftzufluB (21) steuernden Kaltluft- Steuerorg an 
(30 bzw. 30') und ausgangsseitig mit einem Mischluft- 
Steuerorgan (37 bzw. 37') versehen ist, und daB die 35 
Mischluft-Stcucrorganc (37, 37') so ausgcbildct sind, 
daB sie die zugeordnete Luftmischkammer (25 bzw. 
25') je nach Stellung mit der oberen und/oder unteren 
Luftmischkammer (23, 24) verbinden. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Ansteuerung der ausgangsseidgen 
Mischluft-Steuerorgane (37, 37') mit einer fiir die 
Front- oder Fondsitzzonen ausgelegten Regelkurve er- 
folgt. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB jedem Mischluft-Steuerorgan (37 
bzw. 37') ein separater Antrieb (40 bzw. 40') zu dessen 
Verstellung zugeordnet ist. 

4. Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kenn zeichnet, daB die Mischluft-Steuerorgane (38, 38') 50 
einen gemeinsamen Antrieb zur synchronen Verstel- 
lung aufweisen. 

5. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Mischluft-Steueror- 
gan (37 bzw. 37') als cinfliigcligc Schwcnkklappc (38 55 
bzw. 38') ausgebildet ist, deren Schwenkachse (39 bzw. 
39') an der dem Warmetauscher (20) gegeniiberliegen- 
den Begrenzungswand (111) der mittleren Luftmisch- 
kammern (25, 25') mittig angeordnet ist und die mit ih- 
rem von der Schwenkachse (39 bzw. 39') abgekehrten 60 
freien Ende in ihrer einen Schwenkendstellung bis zu 
einer eingangsseitig die mittlere Luftmischkammer (25 
bzw. 25') von der oberen Luftmischkammer (23) tren- 
nenden oberen Teii-Trennwand (26) und in ihrer ande- 
ren Schwenkendstellung bis zu einer eingangsseitig die 65 
mittlere Luftmischkammer (25 bzw. 25') von der unte- 
ren Luftmischkanniier (24) trennenden unteren Teil- 
Trennwand (28 bzw. 28') reicht (Fig. 1 und 2). 
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6. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1—4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Mischluft-Steueror- 
gan (37 bzw. 37') eine zweiflugelige obere und eine 
zweifliigelige untere Schwenkklappe (45, 46) umfaBt 
und daB jede Schwenkklappe (45, 46) in ihrer einen 
Schwenkendstellung von der dem Warmetauscher (20) 
gegeniiberliegenden Begrenzungswand (111) der mitt- 
leren Luftmischkammern (25, 25') bis zu einer Teil- 
Trennwand (27 bzw. 28, 28') reicht, die eingangsseitig 
die mittlere Luftmischkammer (25 bzw. 25') von der 
oberen bzw. unteren Luftmischkammer (23 bzw. 24) 
trennt (Fig. 3). 

7. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1—4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jedes Sleuerorgan (37 bzw. 
37') als Luftleitelement (49) ausgebildet ist, das an der 
dem Warmetauscher (20) gegeniiberliegenden Begren- 
zungswand (111) der mittleren Luftmischkammern (25, 
25') vertikal verschieblich angeordnet ist und in seinen 
beiden Verschiebeendstellungen von dieser Begren- 
zungswand (111) bis zu einer eingangsseitig die mitt- 
lere Luftmischkammer (25 bzw. 25') von der oberen 
bzw. unteren Luftmischkanmier (23 bzw. 24) trennen- 
den Teil-Trennwand (27 bzw. 28, 28') reicht (Fig. 4). 

8. Klimaanlage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftleitelement (49) ein Keilprofil 
auf weist, dessen Flanken konkav gekriimmt sind. 

9. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 4-8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mischluft-Steuerorgane 
(37, 37') miteinander einstiickig ausgebildet sind. 

10. Klimaanlage nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den mittleren Luftmischkammern 
(25, 25') zugeordneten Warmluftsteuerorgane (29, 29') 
miteinander einstiickig ausgebildet sind. 

11. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 3-10, da- 
durch gekennzeiclinet, daB die Ansteuerung der An- 
tricbc (40, 40') der Mischluft-Stcucrorganc (37, 37') 
Uber ein im Frontraum und ein im Fond angeordnetes 
Bediengerat vomehmbar ist. 

12. Klimaanlage nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Fondbediengerat eine manueU beta- 
tigbare Restwarmetaste (41) angeordnet ist und daB mit 

Betatigen der Restwarmetaste (41) das Fondbedienge- 
rat die Antriebe (40, 40') der Mischluft-Steuerorgane 
(37, 37') so ansteuert, daB die mittleren Luftmischkam- 
mern (25, 25') mit den den Fond-Sitzzonen zugeordne- 
ten Luftmischkammern (24) verbunden sind. 

13. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 3-12, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den Sitzzonen des Fond 
ein die Sitzbelegung erkennender Sensor angeordnet 
ist, der bei Sitzbelegung die Antriebe (40, 40') der 
Mischluft-Steuerorgane (37, 37') so steuert, daB die 
mittleren Luftmischkammem (25, 25') zumindest fiir 
eine vorgebbaren Zeitdauer nach Sitzbelegung mit den 
dem Fondsitzzonen zugeordneten Luftmischkammem 
(24) verbunden sind. 

14. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1-13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die oberen Luftmischkam- 
mem (23) mit je einer der Frontraum-Sitzzonen und die 
unteren Luftmischkammem (24) mit je einer der Fond- 
Sitzzonen verbunden sind. 

15. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1-14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die oberen und unteren 
Luftmischkammem (23, 24) jeweils eingangsseitig ei- 
nerseits mit einem einen Teil der Luftaustrittsflache 
(201) des Warmetauschers (20) iiberdeckenden Warm- 
luft-Steuerorgan (29) und andererseits mit einem eine 
Verbindung zu einem zwischen einem Verdampfer (19) 
und dem Warmetauscher (20) im Klimakasten (11) 
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ausgebildeten Kaltluftraum (21) steuemden Kaltiuft- 
Steuerorgan (30) versehen sind. 
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